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@ Abdeckeinhett fur Lenksaulendurchfuhrung durch eine Kraftfahrzeug-Trennwand 

(g) Eine Abdeckeinheit zur abgedichteten Durchfuhrung einer 
Lenksaule (8) durch die Trennwand (3) zwischen Fahrerkabi- 
ne (4) und Vorderradtenkung (5) eines Kraftfahrzeuges 
besteht aus einer auf der Kabinenruckseite positlonierbaren 
Abdeckplane (l) mit einer zur Fahrerkabine (4) gerichteten, 
uber der Lenksaule (8) mit geringem Spiel aufschiebbaren 
Dtchtungshulse (6) sowie einer von der Kabinenseite aus 
nf>ontlerbaren Gegenplatte {2) mit einem auf die Dichtungs- 
hulse (6) aufdruckbaren Befestigungsring (11). Dieser ist am 
vorderen Rand mit nach innen vorstehenden, auffederbaren 
Rastzahnen (12) versehen. die in entsprechend nach aufien 
abstehenden Rastringen (13) auf der Dtchtungshulse (6) 
verankerbar sind. 

Die Dichtungshulse (6) weist zur Vorderradlenkung (5) hin 
eine nach auRen abgesetzte Ringflacho (9) auf, welche auf 
einer entsprechenden Bundflache (10) an der Lenksaule (8) 
■ abstiitzbar ist. Dies bietet bei der Montage den Vorteil. dad 
' die Abdeckplatte (1) auf der Lenksaule (8) abgestutzt ist. 
• Wenn dann die Lenksaule (8) mit der Abdeckplatte (1) 
zusammen im Durchgangsloch (16) der Trennwand (3) 
positioniert ist. kann die Gegenplatte (2) von der Fahrerkabi 
ne (4) aus muhelos von einem Monteur mit der Abdeckplatte 
(1) verbunden und das Durchgangsloch (16) damit abgedtch- 
tet warden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung beziehi sich auf eine Abdeckeinheii zur 
abgedichteien Durchfuhrung eincr Lenksaule durch die 
Trennwand zwischen Fahrerkabine und Vorderradlen- 5 
kung eines Krafifahrzeuges. 

Urn die LenksaulendurchfQhrung von der Fahrerkabi- 
ne in den Bereich der Vorderradlenkung gegen das Mo- 
torger^usch und/oder den StraOenl^rm sowie gegen 
sich bildende Case und Dampfe aus dem Motorraum to 
abzudichtcn, werden die Lenksaulen ublicherweise an 
der Trennwand zur Fahrerkabine von einer Gummi- 
manscheiie umgeben, welche sich beiderseiis der 
Trennwand dichiend am Rand der Durchgangsoffnung 
aniegt (DE 37 01 597 C2). Hierzu ist zu sagen, daB das 15 
Aniegen der Gummimanschetie sehr miihsam ist und in 
der Kegel zwei Monteure erforderi, und zwar einen, urn 
die Manschette von der Lenkstangenseite zu driicken 
und einen, urn die Manschette von der Fahrerkabine aus 
zu Ziehen und dichtend am Rand der Durchgangsaff- 20 
nung anzudriicken. 

Aufgabe der Erfindung ist es. eine Abdeckeinheii mil 
guter Dichtungswirkung so zu gestalten, daB eine 
schnelle und problemlose Montage der Lenksaulen- 
durchfuhrung von nur einer Seite moglich ist. 25 

Die zur Losung dieser Aufgabe vorgeschlagene Ab- 
deckeinheii ist nach den Merkmalen des Anspruchs 1 
gekennzeichnet durch eine auf der Kabinenruckseite 
posiiionierbare Abdeckplatte mil einer zur Fahrerkabi- 
ne gerichieien, iiber der LenksSule leicht verschiebli- 30 
chen Dichtungshiilse sowie einer von der Kabinenseite 
montierbaren Gegenplatte mil einem auf die Dichiungs- 
hulse aufdruckbaren Befestigungsring, welcher am vor- 
deren Rand mil nach innen vorstehenden, auffederbaren 
Rastzahnen versehen ist, die in entsprechend nach au- 35 
Ben abstehenden Rastringen auf der Dichtungshiilse 
verankerbar sind» wobei die DichtungshOlse zur Vorder- 
radlenkung hin eine nach auBen abgesetzte Ringflache 
aufweist, welche auf einer entsprechenden Bundflache 
an der Lenksaule abstiitzbar ist. 40 

Hierdurch wird die Moglichkeit geschaffen, die Ab- 
deckplatte zunSchst auf der Lenksaule vorzumontieren, 
wobei die Dichtungshiilse mit der abgesetzten Ringfla- 
che auf der Bundflache der Lenksaule abgestutzt wird, 
und dann zusammen mil der Lenksaule in die Durch- 45 
gangsoffnung der Trennwand bis zur Aniage der Ab- 
deckplatte an der Trennwand einzufuhren. Nachdem 
das Lenkgetriebe in ublicher Weise am Fahrzeugrah- 
men bzw. der Karosserie befestigt worden ist. kann die 
Gegenplatte ohne Muhe von der Fahrerkabine aus auf 50 
die Lenksaule aufgeschoben und mit dem Befestigungs- 
ring auf der Dientungshulse verankert werden. 

In dem Unteranspruch sind weiiere Merkmale der 
Erfindung enihalten. welche in Verbindung mil dem in 
der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiel der 55 
Erfindung nachfolgend naher erlautert werden sollen. 

Es zeigt: 

Fig. 1 die Abdeckplatte in Draufsichl mit Blick auf die 
Dichtungshulse, 

Fig. 2 einen Schniti durch die Abdeckplatte gemaB so 
Linie IMIinFig. 1, 

Fig. 3 die Gegenplatte in Draufsichl, 

Fig. 4 einen Schnitt durch die Gegenplatte gemaB Li- 
nie IV-IV in Fig. 3. 

Fig. 5 die Abdeckplatte be! der Vormontage auf die 65 
Lenksaule. 

Fig. 6 die Abdeckplatte mil der Lenksaule zusammen 
beim Einfuhren in die Durchgangsdffnung der Trenn- 
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wand und 

Fig. 7 die an die Trennwand angedriickie Abdeck- 
platte beim Aufdriicken der Gegenplatte. 

Die in den Fig. 1—4 dargestellte Abdeckeinheii be- 
stehi aus einer an die Trennwand 3 zwischen Fahrerka- 
bine 4 und dem Raum der Vorderradlenkung 5 eines 
Krafifahrzeugs dichtend andriickbaren Abdeckplatte 1 
sowie einer von der Kabinenseiie aus mit der Abdeck- 
platte 1 verbindbaren Gegenplatte 2 (siehe Fig. 7). 

Die Abdeckplatte 1 ist mit einer zur Fahrerkabine 4 
gerichieien, doppelwandigen DichtungshOlse 6 verse- 
hen, deren Innenmaniel 7 uber die zur Vorderradlen- 
kung 5 fuhrenden Lenksaule 8 mit geringem Spiel auf- 
schiebbar ist Der Innenmaniel 7 weisi ferner eine in 
Aufsieckrichiung nach auBen abgesetzte Ringflache 9 
auf, welche auf einer ebenfalls nach auBen abgesetzten 
Bundflache 10 an der Lenksaule 8 abstiitzbar ist (Fig. 5). 

Die in ihrer Form an die Innenseite der Trennwand 3 
angepaBte Gegenplatte 2 ist mit einem die Platte 2 
durchdringenden Befestigungsring 1 1 versehen, welcher 
auf die DichtungshOlse 6 aufdruckbar und mit dieser 
verankerbar ist. Der Befestigungsring 11 besitzt zu die- 
sem Zweck an seinem dem DichtungshOlse 6 zugewand- 
len Rand eine Vielzahl von nach innen vorstehenden, 
auffederbaren. enigegen der Aufsieckrichiung ange- 
schragten Rastzahnen 12. wahrenddie Dichtungshiilse 6 
auf ihrem AuOenmantel T in Aufsieckrichiung ange- 
schragie, mil den Rastzahnen 12 zusammenwirkende 
Rastringe 13aufweist. 

Die DichtungshOlse 6 besitzt ferner an ihrem AuBen- 
maniel T eine achsparallel abstehende Feder 14, die in 
eine entsprechcnde Nut 15 an der Innenseite des Befe- 
stigungsringes 11 einfuhrbar ist. so daB die Gegenplatte 
2 nur in der vorgesehenen Lage zur Trennwand 3 mit 
der Abdeckplatte 1 verbindbar ist. 

Die Montagefolge beim Einseizen der Abdeckeinheii 
zur abgedichteien Durchfuhrung der Lenksaule 8 ist in 
den Fig. 5 bis 7 anschaulich dargestellt 

Zunachst wird die Abdeckplatte 1 mil der Dichtungs- 
hOlse 6 in Pfeilrichtung iiber die Lenksaule 8 geschoben, 
bis die HQlse 6 mit der abgesetzten Ringflache 9 auf der 
Bundflache 10 der Lenksaule 8 aufliegl (Fig. 5). 

Sodann wird in Verbindung mil der Montage der 
Vorderradlenkung 5 im Rahmen bzw. in der Karosserie 
des Krafifahrzeugs die Lenksaule 8 zusammen mil der 
DichtungshOlse 6 der Abdeckplatte 1 durch das Durch- 
gangsloch 16 in der Trennwand 3 hindurchgefuhri. wo- 
bei eine auf der Abdeckplatte 1 aufgelegie gerausch- 
dampfende Dichiungsplatie 17 an der Trennwand 3 zur 
Aniage gebracht wird. Die Trennwand 3 ist ihrerseiis 
auf der Seite der Fahrerkabine 4 ebenfalls mit einer 
gerauschdampfenden Schichi 18 versehen (Fig. 6). 

Nun kann die Gegenplatte 2 mit dem Befestigungs- 
ring 1 1 Ober die Lenksaule 8 soweii auf die Dichtungs- 
hOlse 11 auf gedrOckt werden, bis sich ein zur Trenn- 
wand 3 hin weisender, schrag nach auBen abstehender 
Rand 19 der Gegenplatte 2 in die Dampfungsschichi 18 
eingrabt und damii gegen den Motorraum einen dich- 
tenden AbschluB bildet (Fig. 1\ 

Patentanspriiche 

1. Abdeckeinheii zur abgedichteien DurchfOhrung 
einer Lenksaule (8) durch die Trennwand (3) zwi- 
schen Fahrerkabine (4) und Vorderradlenkung (5) 
eines Krafifahrzeuges, gekennzeichnet durch eine 
auf der Kabinenriickseite positionierbaren Ab- 
deckplatte (1) mit einer zur Fahrerkabine (4) ge- 
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richteten. iiber der Lenksaule (8) mil geringem 
Spiel aufschiebbaren Dichtungshulse (6) sowie eine 
von der Kabinenseite aus montierbare Gegenplatte 
(2) mil einem auf die Dichtungshulse (6) aufdruck- 
baren Befesiigungsring (llX welcher am vorderen 5 
Rand mil nach innen vorstehenden, auffederbaren 
Rasuahnen (12) versehen isi. die in entsprechend 
nach auBen absiehenden Rastringen (13) auf der 
Dichtungshulse (6) verankerbar sind. wobei die 
Dichtungshiilse (6) zur Vorderradlenkung (5) hin to 
eine nach auBen abgesetzte Ringflache (9) aufweist. 
welche auf einer entsprechenden Bundflache (10) 
an der Lenksaule (8) abstiitzbar isL 
2. Abdeckeinheit nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB die zur Fahrerkabine (4) gerich- 15 
lete DichiungshuJsc (6) am AuBenmaniel (7') eine 
achsparallel abstehende Feder (14) auf weist, die in 
eine entsprechende Nut (15) an der Innenseite des 
Befestigungsrings (1 1) einfuhrbar isL 

20 
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